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馬鞍山至大圍鐵路及

九廣鐵路尖沙咀延線

的規劃及發展  

 

草草 
 

馬鞍山至大圍鐵路連問九廣鐵路紅勵至尖沙咀延

線屬於一九九山年〈鐵路發展策略〉所建議的其中

之一項優先鐵路計劃。兩項工程計劃對改善連接馬

鞍山的交通以及促進該區進一步發展至為重要。兩

條鐵路段其貴是相輔相成的。有了尖沙咀延線後，

乘搭馬鞍山鐵路前往尖沙咀的乘客可繼續使用九

廣鐵路，毋須轉車，從而減輕地鐵九龍塘交 處及

地鐵彌敦道路線的壓力。

在一九九五年十一月，路政莘就這兩項工程計劃展

開了工程可行性研究，這項研究於一九九七年完

成。

關於馬鞍山鐵路計劃，其工程可行性研究建議興建

一條客運線，由大圍至馬鞍山設九個車站，並於大

圍設一個車廠。有關系統的設計可供日後擴展至市

區。關於尖沙咀延線計劃，工程可行性研究已研究

過數條定線方案，包括梳士巴利道及中問道方案，

當局在工程計劃中建議採用後者。

在一九九七年十二月，行政長官會問行政會議決定

給予建議的馬鞍山鐵路及尖沙咀延線工程計劃原

則上的批准，而九廣鐵路公司應獲邀就一併貴施這

兩項計劃，向政府提交建議。在一九九八年六月，

九廣鐵路公司就這兩項工程計劃提交建議書。 

 

馬鞍山鐵路�

鐵路計劃及修訂方案分別於一九九九年三

月及二零零零年一月根據鐵路條例刊忘。其

後行政長官會問行政會議授權貴施鐵路計

劃，並作出了若干修訂。在二零零零年十月

二十七日，有關授權貴施該計劃的詳情已在

忘報上刊登。 

 

工程計劃的詳情  
 

九廣鐵路公司建議興建約  11.4 公里長的電

器化雙軌鐵路系統，將位於沙田的大圍連接

位於馬鞍山的烏溪沙，以提供客運服務（︱

1）。並建議興建九個車站（大圍、車公廟 （︱

2）、沙田圍、第一城、石門、大水坑、但安、

馬鞍山及烏溪沙）及一個位於大圍的車廠。

九廣鐵路公司所建議的馬鞍山鐵路系統亦

基 本 上 與 我 們 的 工 程 方 案 所 載 的 建 議 相

問。九廣鐵路公司就鐵路設計提出多項改善

建議，包括在大圍提供橫過月台的交匯處，

設置島式月台（︱  3）、採用封閉式的票務系

統以及在高架軌道上設多重隔音系統 （︱

4）。 

 

才要的設計考慮因素  
 

馬鞍山鐵路將穿過住宅中心，約有  70  %（8.2
公里）的鐵路建於高架軌道上。主要考慮是

環境事宜，包括噪音及景觀影響。 �

 

九廣鐵路公司已建議採用類似西鐵所用的

多重隔音系統，以減少列車在高架軌道上行

駛時所產生的噪音。設計旨在吸收噪音音源

發出的噪音。 

 

根據環境影響評估條例的規定，九廣鐵路公

司已完成了環境影響評估報角。環境保護莘

莘長已於二零零零年一月十五日通過這報

角，並發出環境訐可證。其後，九廣鐵路公

司已呈交中請，要求更改環境訐可證，環境

保護莘莘長亦已發出了修訂的環境訐可證。

 

尖沙日延線  

鐵路計劃於一九九九年山月根據鐵路條例

刊忘。 

 

當局在考慮過酒店及前油尖旺臨時區議會

對尖沙咀行人通道的意地後，便修訂有關計

劃，將相關的行人隧道網絡延長，橫過漆咸

道南至尖沙咀束。有關的修訂計劃於一九九

九年十月刊忘。 

 

繼九廣鐵路公司進行工程檢討及作出建議

後，當局遂修訂有關計劃，將部分鐵路定線

及車站稍為向南遷移，以免切削訊號山，及

改善車站的設計。相關的行人隧道網絡也會

延長，包括一條治中問道而建的新行人隧

道，以改善通往彌敦道的行人通道。這些修
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訂計劃於二零零零年三月刊忘。刊忘的鐵路

計劃及相關的修訂計劃其後獲行政長官會

問行政會議通過。 

工程計劃的詳情

獲授權貴施的鐵路計劃包括由現時位於紅

勵的束鐵總站向南仲展的  1 公里延長段 並

橫跨海底隧道到達尖沙咀貿易／商業中心

，

（︱  s）。它治梳士巴利道的地底下行走，途

經尖沙咀束部的海旁到達永安廣場公閥及

中問道兒童遊樂場下的新車站（︱  6）。這條

鐵 路 延 線 將 提 供 第 二 個 連 接 地 鐵 的 轉 車

處。這個新轉車處可以舒緩現時九龍塘車站

轉車交匯處的擠塞情況，特別是當馬鞍山鐵

路辟用後。 

一條將新九鐵車站連接現時地鐵尖沙咀站

及彌敦道以西的行人隧道網絡將會治白蘭

軒道、摩地道及中問道興建，以發揮轉車處

的功能及改善尖沙咀區的行人設施。治白蘭

軒道及摩地道的行人隧道段 將作為主要的

轉車處路線，並會設置電動行

，

人輸送帶，以

提高乘客的舒適度。 

才要的設計考慮因素：

當局在規劃鐵路定線時已考慮下列的主要

設計考慮因素：  

﹒ 	由於定線位於已建設區內，需要在地底

下興建延長段﹔ 

﹒ 	減少對其歷史價值的訊號山造成影響  ﹔  

﹒ 	需減少對在地區內現有發展的影響，包

括對海員俱樂部、闕際電訊大廈、中問

道多）停車場大廈及闕際郵務中心的

影響﹔  

﹒ 	需要為新的尖沙咀站設置公共行人隧

道網絡，包括連接地鐵尖沙咀站的通

道，以作為轉車處﹔ 

﹒ 	鐵路的高度定線受海底隧道影響。由於

隧道離地面的深度較淺，故採用鑽挖式

隧道方法在技術上不可行﹔ 

﹒ 	與規劃中的梳士巴利道行車隧道配介  ﹔  

﹒ 	與現有的地下設施，如冷凍水管、雨水

渠及污水渠配介  ﹔以及與建成的紅勵繞

道配介。 

施工計劃及進展

馬 鞍 山 鐵 路  

鐵路的工程載在山份主要介約中。首三份介

約已於二零零零年十一月展開，它們分別為

由大圍至石門段的  TCC200﹔由石門至烏溪

沙段的  TCC300 及大圍站的  TCC400，至於大

圍車廠的  TCCs00 則於二零零一年二月展

開。 

工程計劃預期於二零零山年底完成。 

尖 沙 咀 延 線  

鐵路及行人隧道的工程載在山份主要介約

中。第一份介約是關於紅勵站修改工程，已

於二零零零年十一月底展開。其他關於車

站、鐵路隧道及行人隧道工程的三份介約

（HCC300、 HCC301 及  HCC302）則於二零零一

年三月展開。 

尖沙咀延線的完工及辟用預期於二零零山

年八月底。 
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